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PR-DESASTER Bei Mitsubishis E-Mobil reicht's nicht mal zu
ginem Namen, den deutsche Kunden akzeptieren wiirden

SHOW-STUCK Ein Lithium-lonen-Akku von
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Sportwagens Lotus Elise

Strom: klimaschadlich und uneffektiv

sty Setivinc e Bundesame

intensiver Forschung und Entwicklung
notwendig sein”, glaubt Experte Bohr.

Nur Extremsportler wie der Tesla
Roadster ader der Porsche E-Ruf, die
Guasi aus zwel Sitzen, Motor und Bal-
ferie bestehen, bieten Reichweiten im
igen Kilometerbereich. Alltags-
taug iche Viersitzer erschlaffen nach
etwa 80 Kilometern. Deshalb projizie-
ten deren (kinftige) Hersteller gem Sta-
tistiken an die Wand, nach denen brave
Pendler ohnehin keine langeren Stre-
cken bewdlt

Dech auch sie wisssen, dass der
Mensch sein Auto riicht nur als Zubrin-
ger zur Werkbank nutzt, sondern sich
am Wochenende oder im Urlaub lan-
gere Strecken gonnt. Also haben sie
den ,Range Extender” edfunden, den
+Reichweiten-Verlangerer”, Das Toil ist
ein Otomotor, das Wort dazu eine absur-
de Verdrehung der Talsachen: Erst der
Verbrennungsmetor emoglich! tber-
haupt die Reichweite, die etwa aus dem
fir 2010 angekindigten Chevrolet Volt
i hes Produkt macht —indem
ie ; \k(us bei Bedarf iadt.

Pamdowr»\‘eise belastef er das Klima
dann weniger, als es das E-Mobil kurz
vorher noch im reinen Akkubetrieb tat.
Denn ein modemer Verbrennungsmotor
verursachl fiir die gleiche Leistungsaus-
beute weniger Kohlendioxid als die Kraft-
werke fir fossile Energien, die den Ener-
giemix zur Stromgewinnung dominieren:
Greenpeace, sonst nicht unbedingt ein
Verfechter konventioneller Aulos, errech-
nete etwa fir den Elektro-Smart 30 Pro-
zent hohere COL-E Sionen als fur das
gleiche Auto mit Dieselmotor.

Das Marchen vom sauberen E-Mobil
hait sich auch deshalb so hartrdckig,
weil die europdische Verbrauchsnorm
die realen Emissionen schlicht ignonert.
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Bruttostromerzeugung nach Energietrigern Energiedichte im Vergleich
Deutschiand 2008 in Prozent
Braunkohie 23,5 23,3 Kemenergie 400 kg
Lidonen-
Akku
Skg
Diesel
Windsraft 6,3 13,0 Erdgas i
DICK-AKKU 3 kg (5.7 1) \
NIX QKO Vor aliem fossile Energien und Digsel entspract e inem
Atomkraft lassen den Strom fliefen Kofferraum voil Batterien

I Messlabor wird nur das geweriet, was
direkt aus dem eigenen Auspuff stromt,
Nun gelten Kohlekraltwerke man-
chem als dhnliches Auslaufmodell wie
das hubraumstarke Automobil. Doch
womil fahren dann die E-Mobile? , Na-
tarkich mit Atemstrom®, erkian Bob Lutz,
Vizeprasident des derzeit fithrenden
E-Mobil-Entwicklers Gensral Motors
— mit jener Energieform, die Okolo-
gen und E-Mobil-Anhinger Ublicher- |
weise vehemen! bekémpfen, Weltweit
gilt Kemenergie als Treibstoff kiinftiger
E-Mobil-Flotten, Nur in Deutschland
{noch) nicht, BMW-TForschungsverstand
Klaus Draeger schwarmt bei der Vorstel-
lung von Hybridfahrzeugen und Mini E
lieber von ,emcuarbaren Cnergien”,

Deren Anteil an der Stromerzeugung
ist freilich gering. Wie hoch er tatsach-
lich einmal sein wird, ist so offen wie die
Preisentwicklung. Die {im Vergleich zum
Benzin} niedrigen Stromtarife lassen Au-
tofahrer von einem Kilometerpreis von
zwel Cent réumen. Ein teures Erwachen
ist moglich. ,Die langfristige Entwick-
lung der Energiek ist grundsétzlich |
schwer abzusehen", gibt Bosch-Mann
Bohr zu bedenken; aufierdem miissten
cirea 10000 Euro fir eine Batlerie einge-
rechnet werden - die kaum so lange hal-
fen wiirde wie ein Auto selbst.

Spnit ist ja vor allem durch die Steuer
Es ist durchaus moglich, dass
kiinftig Strom fur den Antrieb eines Au-
tos — dhnlich wie heute bel herkémm-
lichen Kraftstoffen — besteuert wird",
ahnt Bohr, Da hoffen die Lobbyisten der
Elektroautos lieber auf ‘das Gegenteil:
Subventionen. Das Beispiel Tesla wird
zeigen, ob die Steuerzahler bereit sind,
das BE-Experiment zu finanzieren, L
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